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Presentation G3X et GFC 500
Présentation du G3X

Instrumentation Classique / PFD

Présentation du PFD

Présentation Nav Display..............cccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn Pé6
Avantages et inconvénients de I'EFIS................ccovvveiiiiiiiiiiiiiiinnnn... P7
Systemes de traitements de données AHRS et ADC

Spécificités de I'AHRS (Attitude & Heading Reference System et de I'ADC)

Présentation de 'Ecran du G3X.............ccccoviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii, P12
Logique d'utilisation d’un systeme EFIS......................cccoieiiiiiii.. P14

Présentation du GFC500

Présentation de l'auto pilot Garmin GFC 500.............
Présentation des modes du PA

Informations sur les modes du PA

Modes Verticaux

Mode Latéraux

Cette présentation ne remplace pas le G3X Pilot’'s Guide & le GFC500 Guide
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Presentation G3X
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CAS MSG 1 -~
LCAS _MSG 2
CAS MSG 3
CAS MSG 4
—+EASHS6-5—

CAS MSG B
CAS MSG 7

..' ] r v
13 - Cap selecte | ‘ Ve o e ‘
14 —Vitesse du vent GPS KMKC < +> KOJC 2.8wm
15 — Direction du vent
16 - Cap actuel (1)) DIOAC
17- Route / Course 24 - Bearing 2 fleche double
18 — Bearing 1 (fleche bleue) 25 - Select Heading Bug / Pinnule

19 - Source de la NAV navigation (Gps) 26 - Bearing 2 information
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20- HS| ou plafeau de route 27 —CDI =
2] —Bearing 1 information 29 — fenétre de message(s) d’avertissement

22- Standard Turn rate 31 - Route / Course sélectee ACBA
23- Y2 standard turn rate 30 — Baro Minimas 6



Presentation G3X

> Meilleure ergonomie du tableau de bord > Attention monopolisé par les écrans
> Instfruments de secours en cas de panne > Baisse de la securité anti-collision

Informations présentées : > Appréhension des équipements et de leurs
pour améliorer I'anticipation sur la décision procéedures
pour réduite la charge de travail

pour améliorer I'organisation a bord Risques :
« de surconfiance en conditions météo dégradée

Batterie secours « de dépendance aux eéequipements au
détfriments de I'organisation de base
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Presentation G3X

ADC & AHRS

L'AHRS est un sur 3 axes permettant de définir la
d'un avion dans l'espace grace aux et aux Sonde T° de |'air
gu'ils subissent. "
Ce systeme vient en remplacement des systemes traditionnels a base de
gyroscopes. |l est plus fiable et plus précis.

Systeme comprenant des équipements modulaires LRU Line Replaceable Unit :

 des accelerometres et magnétometres, sonde d’angle d'incidence, calculateurs

Garmin Sensor Unit Mmagnetometire

S Pitof + Sonde AoA
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Les équipements EFIS
regroupent un ensemble
de fonctionnalités fres
puissantes et affichent une

Ne pas se focaliser sur la valeur

numérique exacte mais plutot sur un
ordre de grandeur.

Le fait de fixer les
écraphénomene de ns
peut produire le
« »
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Presentation G3X

La logique d'utilisation

des insfruments est la méme que pour
un avion a instfruments classiques.

Lecture des parameétres
via le PFD

GARMIN

Réglage des radios, radio Nav, GPS, PA
via le panneau central
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logique d'utilisation Présentation G3X
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: e Présentation G3X
logique d'utilisation
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logique d’utilisation
Pinnule HDG
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Presentation GFC500
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Présentation
GFC500

ALT SEL

VS

Engagement des Engagement Engagement des
Modes latéraux de I’AP ou FD Modes verticaux

L'engagement du PA et de ces modes seront confrolés sur
le panneau d’annonces du G3X




Présentation
GFC500
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Présentation
| GFC500

Information sur fond jaune
désengagement manuel du PA
(clignotant)

M@ YD| ROL | ALT 2400 |

Information Verte Mode ACTIF

APl _ROL | VS ALTS ]/
Info verte « clignotante » passage /
mode Armé >> mode Actif

AP | TRK ALT 5000

Fond vert
Capture d’'un mode / =

APl ROL |[IWE ALT A




MODE A

PUSH

VERTICAUX H;

ALT SEL

Présentation
GFC500

GMC

PITCH HOLD

Select Altitude
Capture

Altitude Hold

Vertical Speed

Indicated Airspeed
(1AS)

Vertical Navigation

VNAYV Target
Capture

Maintfien de I'assiette
Capture d'une altitude
sélectionnée

Maintien de I'altitude

Maintien du vario
(en descente)

Maintien de la vitesse (IAS)
(en montée)

Suit le profil vertical de la
branche active du FPL et le
capture(si en accord avec
I'altitude sélectée)

Capture [|'altitude cible du
FPL (si I'altitude est sélectée
avant)

Armé automatiquement ALTS 10 ft
pour la capture d’'une
altitude sélecté

“ ALT xxxx FT 10 ft
“ VS xxxx FPM 100 ft/mn
“ IAS xxx KT 1 kit
B

Armé automatiguement ALTV

pour la capture d'une
altitude du profile du
FPL




MODE Présentation

VERTICAUX aNG . [ o GFC500
" =] =
Mode Latéraux | description | Activationsur | vérification | référence
GMC

GlidePath Capture et suit le plan de GP

descente d'une approche
RNAV

GlideSlope Capture et suit le plan de /
descente d'une approche
ILS
Ces modes d’approches sont strictement autorisés aux 23

pilotes titulaires d’une qualification de vol aux instruments

>

/AACBA



ALT SEL

MODE I ve @8 € Présentation
LATERAUX : GFC500

Mode Latéraux description Activation vérification
sur GMC

En fonction de l'inclinaison & I'activation :

Roll Hold - Mets et maintien les ailes & plat (si >6°) (mode par
- Maintien l'inclinaison (de é a 20°) défaut)

Heqding Select Capture et suit le cap sélectionné n

Track Capture et suit une route sélectionnée
Navigation GPS

Navigation VOR (en Capture et suit la source de
route) navigation sélectionnée (GPS, VOR,

Navigation LOC LOC)
(approach)

Navigation Back Capture et suit le signal localizer en
course backcourse




ALT SEL

MODE «= ® Présentation
LATERAUX At GFC300
Mode Latéraux description Activation sur vérification
GMC

Approach GPS

Capture et suit la source de la

Approach VOR navigation sélectionnée
(GPS et LOC)

Approach LOC

Ces modes d’approches sont strictement autorisés aux 2 5
pilotes titulaires d’une qualification de vol aux instruments



	Diapositive 1
	Diapositive 2
	Diapositive 3
	Diapositive 4
	Diapositive 5
	Diapositive 6
	Diapositive 7
	Diapositive 8
	Diapositive 9
	Diapositive 10
	Diapositive 11
	Diapositive 12
	Diapositive 13
	Diapositive 14
	Diapositive 15
	Diapositive 16
	Diapositive 17
	Diapositive 18
	Diapositive 19
	Diapositive 20
	Diapositive 21
	Diapositive 22
	Diapositive 23
	Diapositive 24
	Diapositive 25

