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EFIS
Electronic Flight 

Instrument System

Glass Cockpit

VP
Variable Pitch

Pas Variable

RU
Rectratable

Undercarriage

Train Rentrant

Variantes
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Présentation 

générale

Manuel de vol
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Disponible dans l’avion - logé en place droite



Présentation 

générale

Immatriculation : F GNCL

Moteur : LYCOMING - IO 540 - 6 cyl.

Puissance : 250 cv

Hélice : HARTZELL - Bipale

Masse Max : 1 400 kg (Take-off & Landing)

Limitation masse coffre à bagages : 65 kg

Limitation poids banquette arrière : 231 kg

VA : 129 kt

Vs : (lisse) 69 kt

VSO : (40°), train sorti : 59 kt

VFE : 129 kt take off / 103 kt Landing

VLO : Vitesse maxi de manœuvre du train : 129 kt

VLE : Vitesse maxi train sorti : 139 kt

VNO : 150 kt

VNE : 187 kt

Finesse max : 92 kt

Limitation vent de travers : 25 kt

Capacité des réservoirs (2): 

2 x 168 l  mais 326 L (86,2 us gal) utilisables
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Ne remplace pas le manuel de vol



Le moteur

LYCOMING - IO 540 - 6 cyl.
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Présentation 

intérieur
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Instrumentation

EFIS

8

G500



Garmin 

530 

Garmin 

430

9

Indicateurs 

huile P & T° & réservoirs L & R

Boite de mélange radio

PA – Bendix KAP 150

ADF



T° huile huile & Pression  huile

Jauges carburant

Voltage
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Boite de mélangeBoite de mélange radio
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Pilote Automatique

Pilote Automatique

BENDIX – KAP 150
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Pilote Automatique

Pilote Automatique

13Ne remplace pas le manuel de vol et le 

manuel d’emploi du Bendix KAP 150

IMPORTANT : 

Avant la mise en marche du PA (AP ENG), il faut s’assurer 

que la pinnule du PFD (hdg bleu) est placée sur le cap actuel.

En mode HDG, le PA suivra la direction de la pinnule (cap sélectionné sur
le PFD).

En mode NAV, le PA suivra une route Gps ou une capture d’un radial et
la poursuite de celui-ci vers un VOR selon la sélection effectuée dans le

CDI/HSI du G500.



Garmin 

GNS 530

Garmin 

GNS 430
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La sélection de la source 

GPS ou VOR (VLOC)

se fait par la touche CDI

Du GNS530 ou du G500



Breakers

15Ne remplace pas le manuel de vol

LDG GEAR
Volets

Trim Elect



Commandes volant
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* Le bouton de pilotage transparent (CWS) enfoncé permet le contrôle manuel de

l'avion car il désengage les servomoteurs de roulis et de tangage sans annuler aucun

des modes choisis.

AP Disc 
Trim électrique

CWS*
Control Wheel Steering

Push to talk



Transpondeur, 

Radio Master, AP Master

Transpondeur, 

AP Master, 

Radio master, 
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Trim de Profondeur

Trim de Direction
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Attention à la position du Trim de direction au décollage = réglée sur position Take Off



Sélecteur jauge carburant
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Les 

Variantes

EFIS
Electronic Flight 

Instrument 

System

Glass Cockpit

VP
Variable 

Pitch

Pas 

Variable

RU
Rectratable

Undercarriage

Train Rentrant

Si Panne G500

instrument secours 

=> G5

Si Panne

=> Procédure de 

sortie du train
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Prévol
ATTENTION

Barre de traction spécifique avec Goupille
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Prévol

ATTENTION  

à la manipulation des portes papillons

22mise en route = portes fermées
Briefing évacuation habitacle effectué

Charnières fragiles



Prévol
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Précaution ouverture et fermeture 

compartiment bagages :

appui doux à gauche de la serrure



Prévol

Précaution :
replacement des bouchons réservoirs (attention aux attaches) 24

Lecture niveau 

carburant utilisable
Litres /Gal



Huile
SAE 15W50

SAE 20W50
Manuel section 8 (8.9)

Minimum graduation 6 quarts

graduation 9 quarts

pour vol inférieur à 3h

Maximum graduation 12 quarts

pour vol supérieur à 3h

L’huile

6
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Vérification trappes de train

logement et switch
Prévol
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Vérification trappes de train
logement et switch

Prévol
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switch



Vérification trappe de train 

roulette de nez
logement et switch

Prévol

28

switch



Prévol

ATTENTION  

à la manipulation de la gouverne de 

profondeur risque d’écrasement de la main

29



Prévol
ATTENTION  

Large surface des volets

La séquence « arrêt du moteur » : 

les volets doivent impérativement être en 

position rentrés afin d’éviter toute détérioration
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Manuel de vol

Disponible dans l’avion - logé en place droite
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Présentation TB20 GT 

F GNCL
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