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EDITION ¢ 3 - JUIN 1975 -

CGENERALITES

Le CA® I0 est un zvion biplace feole, spéeinlement Atudid i
pour le perfectiomnement ot 1'desle voliige,

La disposition cbte & cfte de ses sitges, le confort di
=2 cobine, ajoutds b sa vitesse dlevée et b son autonomie,
un ben avion de voyage.

o

Son tobleau de bord peur recevoir tous les instruments radio
nécesnzires & ln pavigation,

Cl'est un avien & aile basse, 3 train Atatterriscage
elassigue. T1 est dguipé d'un motewr LYCOMING IC 350 B 2 ¥ de
180 HP, vecevant le systéme CFRISTIN permetiont un graissage
en vol dos continu, of le moteur LYCOMING ARIO 360 B 2F.,

Ces moteurs sont alimenids en essence pour le vol dos.

la deserition déteillée et les principales dimensions en
sont dornndes pages suivantes,
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T.3 = IESCSTOTTON

. .,
T.3.1 = Vailure
Dlune seuls ridee, elle est du type monclongeron h
deux caissons de torsion, situde de part et d'autre du longaron
prinsipsl.

be caisson de torsion AR, starrBte sur un longaron
surilisire,

Le longeron principal est composé de deux seneling
en epruce¥ réuniss par deux Ames en contre-plaqué boulean.

Les diaphragmes du longeron situds au niveau de chajque
nervare, sont en spruced

Lo Iongeron suriliaire est composs de deur semelles
#n snruce’ réuniss per deuy fnes en contra-planng,

‘Les norvires sont en structure treillis en soruces
Blles sont snfildes sur e lengeran vprineiral.

L'ensemble de 1'zile est recouvert 4'un ravBioment en
contre-nlagné okonmé de 2 mm — mepoufld,

le fil dn revBtement ast parallile & 1'enveroure, %
1'excention de 1= nartie centrele oh i1 eat ¥ 45e,

Ties ailerons oceupent 43,8 % ge ilenvergure de 1'sile.

Leur profondeur relative moyenne ast 16,5 #, T1s sont
6u type & fente 3 axe déportd.

1.3.7 - Puselage
Le fuselmge est de construction cles=inue en treillis,'
en spruce®

I1 est cemposd de deux flanos £s8emblés par 1'inter—
médiaire de trois cadres rrinciraux,

Ia strretores treillis - dens 1s partie avant - est

doublés par un revAtement interieur, en contre-plaqué oloums
de 3 nm.

Le olsn fize vertical fait partie intdgrante dn
fuselage,

* cu en western hemiock,
EDITION 12 - MARS 1988
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1.3.7 - Egpenpsge horigontal

De conception classique, i1 est composé d'un plam
fixs et d'une gouverhe munie &turd ish,

Le plan fize est du type monolongercn & un caisson da
torsion. Il est fixé en quatre points sur ls fuselage.

I} répose sur un berceau en spruce’ permestiant d'ewm
modifier le calsge.

Ls longeron - en spruoce” — sst égalemsni de type clasngue
& deux semelles, rdunies par deux fmes en contre-rplagué boulsau. &

Le revétement est en wontre-plagué okoumd.

Lz gouverne d'une seuls pidoe articulés en trois peints
est également monclongeron, ei est entidrement rev@tus en conire-
plagaé,

Elle posabde un tab encastrd, commendé manuellement par
le pilote.

Elle et gompensde adrodynamigquement par deux becs débor-
dunts ot partiellement dquilibrée statiquement.
I1.3.4 w sy} wyertical

La plen fize vertical, appartenant per construction =u
fugelage, est monolongeron A un caisson de torsion.

I1 est revltu en contrewplagué ckoumé.

Ia gouverne olassigue est également monolongeron.

Elie sut revétue de contre-plagué meroufié
Elle sst compensée aérodynamiguement par un bec débordant
Elle est munie d'un tab automatique encadird.

Taux &'autometicits 100 %o

* Ou en western hemlock,

EDITION 12 - MARS 1988
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1.3.5. -

T.3.6, =

T3.7. -

COMLIANDES DR Vo,
P ito o LAY
Lo commnnde de profondeur est du type mixte { bielle + chbles ),

Une bielle centrale situde dans la partie nvant au fuselage

attague par 1'intermddimire d%up renvel nined sur la
face A7 du endre 2, dewx cAbles relids divectemeni & ia Zouverne,

La commande de grnchissement, de type rigide enire les ailerons,
comporte cing bislles dans 1z voilure,

Les manches, situds en avant du lu}xgeron, scticonat les bielles
par Pintermédiaire des deux cdbles qui iraversent ie longeron
et de deux renvois,

Iz commande de direction est composde de devx palonniers aqui
actionnet la gouverne de direction per 1lintermédiaire de deux
cfbles souples de & 3,7 mm,

Lo gouverne de profondewr ost mumie Atin tab irzéversible,
cormandde, manuellement depuis le poste de pilotage,

Toutes les gonvernes sont fquilibrées statiquement.

ATTERRISSEUR PRINCIPAL

Voie { axe des pneus } 2,06 m

Platterrissewr est dn iype cléopnewmatique.

La partie coulissante, chromde dur, regolt mie rouc en all iage
léger pour pmeumatique de 380 ¥ 150 :

Les trains C,AJAR.P ~ ABRO-LOTVOIS et T IO regoivent des
freine & machoires de 130 . X

Le train T T0 A regoit des freins & disgues,

Les deux types de freins sont comandés hydrawiiguement per
action sur des pddales sux deux postes de pilotage et d'une
roignée sir le tableau de bord pour le parking.

ATTERE] 3FUR ARRIFRE

Fl est dquipéd d*une roulette b bandape plein « de 6 ¥ 200 montde
sur wn amoritissenr caoutchouc.

Llorientation de cette rous est commandée par le braquage de la
gouverne de direction, et est débrayée automatiguement nour les
manoouvres av «ol, des que 1'orientation de la roue dépasse un
certain braguage,

EDITION 9 3 — JUIN 197%
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4oa
13,8, -

13,9 ~

1.3,10 -

EDITION E- 6. JUIN 1979

SROUFE-MOTO-INOTULSEUR ¢

Up moteur fyeoming b injection de 180 HP soit dn tvye

IC 380 B 2 P dguipé du systime CHRISTER permetiant le

graissage en vol dos centinu, soit du tvpe AFIC 360 B °F,

le motour est fixd sur wn bAti en tube dlacier couwdds

et entraine wme hflice en bois & pos fixe, type TOFFUANN, ou
EVRA,

Le capet-motewr en plastigue stratifd muto-extinguibkle, comporie
dewx portes latérales qui fezeilitend les wrifications.

11 est dtun démwontage aisé et rapide.
Les 2 réserveirs d'eszency d'une contensnee todele de

154 litres, sort pineés dens le fuselage : Itun, derriere
la cloison pare~few, Ifautre sous la soute & bagages. fw'\

EQUIPEMENT FLECTRICUR 1

Lo zénératisn. dlectrique est obbenwe b pertir dfun nlternateur
qui alimente, par 1'intermédiare dhun régulateur de tension,
une batterie de 12 volts,

DABITABILETE

Lo cabine comporte deux sidges cfie b obté.

Chagque sidge permet un réglage longitudinal de Ia position
du pilote, el est capable de receveir un parachute dorsal
% la place d'un coussin amovible.

fntre les dewx sibges sont disposdes les commandes de tab et
de voleta

Lfhabitacle est recouvert dfune verridre iargable, en ples
glass moulé, qui ='ouvre par recul vers llarridre,
Elle est largable en vol par une seule manoeuvre.
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ATIOMEBTONE s tviisrcraansviinrrnnnsensss 5, 9f

VrilIame et e i

Profil wvuvnnnonianon. AP - P3
Fourcentage en envermare ................ 43 8¢
Profondeur rel v, 15, 5 %
BYRUEMES s iirrererin v wevevans basg 1:0@ swt 259 1 oo
Surface WAltaiTe vuver it iiit i, 0, %35 me

VOLETS -
______ Pourcentage en enversure ...uiiiiinayos.n %2 g
Profondeur relative mMOvenne v.o...........

Fraqueses .......
Syrfape uniteire

15 ot ape + o
ABT a2

R I T S,

T5, 00 me.
e 1, 054 m.
. 2, 30 m.

B

&

Tnversire
Surfree totele wuvvreinne.....
loncement ..

L EE I

1

L

DD
N D
=
e

Surfece plan five ...

Surfeee pian mohile

Frasuages .ovvivnn. ..

HombTe veuvaraae,vns
Surface unitzire ...
Braquszes cevveiann.

B4 A st At c e

R N E L T

FE sk Rt aa sttt e

b e )

) 00 o2

O, 860 m2 .
4+ - +

¢ 2h0/ _ pEo ¥ H

1
o, 057 m2 _
Hant.249/Bag 4ot

L0E VEITICAL

Hauteur «y.vvuven. .. 520 m.

furface totzle ...... 6 we

Burface plan mobile ﬂavec.‘..b 45.9,0% .::19} 0, 658 g2

BrofUAZEE et e ans C—.smer‘e 190/"roite 18e
tol. 2

o+

Fringipal ¢ Voie uvvvauvennn.. 2, OB m.
Dimension dez Toues ....... B0 X 150
Pression de gonflage ...... 2 hars

oléomneumatique

UUPP) Amortiassur
sorflame ...,

{ Tpain O
: Pression e

£ ox P00

Sfuxilisire : Dmension du hendase
hlog cacubehmic

Amortisseur ..

Ferss

* Four les avions éguinds du train ARCO-LVOEY
TI0 ofi TIO 4 1~ pression de gonflage de 1‘n'tter—
risseur principel est de 8 bars.
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CROUFPR MOTO~PROPULSEUR —

HOTEUR LYCOMING - IO 360 BTP, éguipé du systime
CHRISTER

MOTEUR LYCOMING AEICQ 360 BPPF,

Puissance nominale 182 ov (134 KvW)
Eégime nominal : 2700 t/win,
Hégime de croisidre {75% W)} t 2450 t/min.

Adgime de croisidre dconomigue {65 % W) : 2350 t/min.

Hélice : HOFFMAEN - HO 29 HU-180-170

SENSBNICH — 76 BM B-5-5-0-54
EVRA CAP 3. 1B0-170-H5. F.

Capacité en carburant : ! Héservoir AVANT de 72 litres
i Réservoir ARRIERE de 78 1I.

Capacité en lubrifiant : 7,6 litres dams le carter

Lubtrifiant utilisé 1

hu dessus de 15° © : SAE 50
de -1 & 32° C 1 SAE 40
de -18 & 21° ¢ 1 SAE 30
au desgous de -13° : SAE 20

NOTA IMPORTANT

- I1 est recommands pour la bongévité du moteur,

d'utiliser :

~ de 1*humile minérale jusgqu'i 50 heures

~ de& l'huile digpersante ensuite,

CEDITION 12 - MARS 1988
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